Tor zur Stadt oder

Milliardengrab?

Lautstarke Proteste gegen Bremer GroSbauvorhaben »City Gate«

Proteste begleiteten am
Mittwoch den symbolischen
ersten Spatenstich fiir die
»City Gate« genannte Kom-

plettbebauung des Bremer
Bahnhofsplatzes.

Fin »nutzloses Betonungehen-
er« nennt die baupolitische Spre-
cherin der Bremer Linksfraktion,
Clandia Bernhard, den geplanten
siebenstdckigen  Hochhauskom-
plex mit drei unterirdischen Tief-
geschossen. Bernhard sieht keinen
Erfolg fiir das Projekt, denn bisher
gibt es fiir die Biiround Praxisfla-
chen, immerhin rund 10 ooo Qua-
dratmeter, keine Mietinteressen-
ten. Fiir Hotels, Gaststitten und
Geschifte gibt es dagegen Mietop-
tionen. Die ersten sollen in zwei
Jahren éffnen.

Bremens Birgermeister Cars-
ten Sieling (SPD) zeigte sich in sei-
ner Ansprache hoch erfreut, dass
nach Jahrzehnten ein Investor ge-
funden sei und damit die »stidte-
bauliche Wunde« endlich wver-
schwinden werde. Auch iiber die
lautstarke Demonstration freue er
sich, so Sieling. Sie werte das Pro-
jekt durch mehr Aufmerksamkeit
auf und aufierdem gehdrten in Bre-
men zu offentlichen Bauprojekten
immer Proteste. Sieling freut sich
auf die Gebdude, die »Sichtachse«
zwischen ihnen, auf Cafes, Restau-
rants und Arbeitsplatze an diesem
Ort. Damit werde Bremens Eigen-
schaft als Grofistadt unterstrichen.

Investor Achim Griese hob die
grofie Komplexitit des Projekts
hervor und prophezeite Bremen,
bald »den attrakitivsten Bahnhofs-
vorplatz der Republik« zu haben.

Arndt Paetz von der Griese-Grup-
pe sagte dem =»nd«, im Grunde
werde hier ein Staudamm gebaut.
Wegen des hohen Grundwasser-
spiegels muss rund um das Bau-
stellenareal bis auf 35 Meter Tiefe
eine Mauer gezogen werden. Er
hoffe, es werde gelingen, die Mau-
er so abzusichern, dass Gleisanla-
gen der Strafenbahnen nicht ins
Wanken geraten.

Die »Bremer Bahnhofsplatz
Initiative« musste draufen blei-
ben, zeigte aber riesige Plakate mit
ihrer Vision eines griinen, dffentli-
chen Platzes vor dem Bahnhof. Die
Initiative will Geld sammeln und
das Gebiet zuriick kaufen. Was laut
Bernhard schwierig ist, weil der
Investor nun eine noch drei Jahre
wihrende Baugenehmigung in der
Tasche hat und nach dem Spaten-
stich nicht gleich mit dem Bauen

beginnen miisse, aber auf lukrati-
ve Riickkaufangebote warten kin-
ne.

Warten muss auch Christoph
Spehr von der Linksfraktion, denn
seine Pe-

Er hoffe, es werde gelingen,
die Mauer so abzusichern,
dass Gleisanlagen der Stra-
fenbahnen nicht ins Wanken
geraten. Arnd Paetz, Inves-
torengruppe Griese

tition fiir den Riickkauf des Ge-
landes wurde vom Petifionsaus-
schuss des Bremer Landtags zwar
angenomien, wann sie aber bear-
beitet wird, steht noch in den Ster-
nen. Stattdessen gab es eine - al-
lerdings zunachst abgeschmetter-

te — Inifiative der rotgriinen Koali-
tion, fiir Petiionen zukiinfig ha-
here Hiirden aufzustellen.

Kritiker bezweifeln, dass die
100 Millionen Euro, die Griese in-
vestieren will, ausreichen. Sie be-
fiirchten im Verlauf der Bauphase
hohe finanzielle Forderungen an
Bremen. Andere Grofiprojekte wie
der Berliner Flughafen BER oder
die Hamburger Elbphilharmonie
lassen nichts Gutes ahnen. Auler-
dem sei das Vorhaben nicht in
zweil Jahren realisierbar.

Selbst der Name =»City Gate«
steht in der Kritik, sorgt sogar fiir
Hime. Denn erstens bedeutet das
Wort »Gate« Tor, was die geplante
Anlage als Tor zur Innenstadt
markieren soll. Ist das »City Gate«
gebaut, bedeutet es aber genau
das Gegenteil, es versperrt den
Blick Richtung Innenstadt. Zwei-
tens wird moniert, mit dem Begriff
»(Gate« wiirden seit der »Waterga-
te-Affire« Skandaltrichtige Pro-
jekte tituliert. Also lege die Na-
mensgebung nahe, dass selbst die
Regierung dem Projekt nicht
traue.

Sieling legte nicht die Bremern
nachgesagte hanseatische Tiefsta-
pelel an den Tag, sondern griff die
Wortspiele auf, um sein persénlich
favorisiertes  entgegenzusetzen:
»(City Gate« erinnere ihn an die
»zolden Gate Bridge«.



